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Il Secolo XIX

Salvataggio della Culmv, doppia garanzia

GENOVA. Doppia garanzia per il salvalaggio
delia Culmv. Sg il decrelo porti che contiene la
norma per destinare risorse al
prepensionamento dei portuali ha avuto I' ok
ieri dal Senato, i parlamentari hanno
raddoppiatc con un emendamento - che ha
ricevuto anche il via libera dal governo - alla
Legge di stabilita. Con i! testo - ispirato dal
governatore ligure Giovanni Toti e portato
avanti dal senatore di Forza ltalia Roberto
Cassinelli - si rende disponibile il 15% delle
tasse portuali da utilizzare per formazione,
ricolloca mento e prepensionamento del
personale portuale.

Il decrelo corretlivo dei porti dovrebbe perd
essere approvato prima della stabilita (la
delega scade il 15 dicembre).
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Messaggero Marittimo

Attenzione di Venezia per la Via della seta

VENEZIA - «Al porto di Venezia seguiamo con grande attenzione il lavoro che sta facendo la Cina con la
realizzazione della Via della Seta del XXI secolo che avra anche il merite di riconnettere il mondo in
maniera efficienten. Cosi il presidente dell’Autorita di Sisterna portuale del Mar Adriatico settentrionale,
Pino Musoling, intervenendo a Venezia al Summit organizzate da The European House - Ambrosetti e dal
China Developement [nstitute, intitolato "Belt and Rouad. Seize the next wave of growth in Eurasia”. «A
Venezia - ha aggiunto - gia “cavalchiamo la tigre™ sia con accordi di partnership siglati di recente con i porti
di Tianjin ¢ Ningbo ma soprattutio con i collegarnenti gia attivi lungo la rotta marittitna della Via della Seta
per il frasporto container, project cargo ¢ prodotti del settore ortofrutta. Per il futuro, in attesa che la Cina
concretizzi le proprie strategiv, ¢ importante che I'Europa non resti a guardare. Anche noi - in Italia ¢ in
Europa - dobbiamo fare sintesi su quale sia la nostra strategin per attrarre, ottimizzare ¢ ottencre il meglio da
questa straordinaria opportunita. La grande occasione non € rappresentata solo dzalla Cina, ma anche da tutti
questi paesi intermedi come ad esempio Ia Georgzia, il Kazakistan, I’ Azerbaijan che sono mercati dal grande
putencziale, storicamente collegati con Venezia, e che oggi abbiame I"oppurtunitd Ji raggiungere di nuovo
grazie alla strategia Bri». «Quindi, a differenza di altri paesi che hanne bisogno di predisporre

le inltastrutiure necessarie, in Ialia ¢ in Europa sivmo gid pronti ad accogliere wtli i traffici che potranno
incrementarc lc nostre capacita di import/export ¢ far crescere ancora le nostre economic ed imprese. X1
Jinping ha detto che la sfida sta nel "costruire una comunitia di destini condivisi™ un invito che

faccio mio ¢ che voglie condividere con tulti 1 pacsi curopei per capire assieme - quanto prima — qualc sia i
destino comune che vagliamo costruire assieme per lavorare alla part con la Cina ¢ cogliere ogni opportunita
da qucsta grande stratcgia globale. Oggi, ribadisco, dobbiamo farc massa critica rispctto agli investitori
cinesi il che significa costruire localmente le condizioni di consenso per arrivare a presentarci all“estero con
fatti conereti ¢ idce chiare. L’cconomia di ogg c1 imponc di ragionare su scala continentale. o almeno macro
regionale, abbandonando ['idea dei piccoli campanili. Ritengo che le precondizioni ci sono tutte: un sistema
confindustnale attento, imprese pronte ad agganciarc la ripresa ¢ ad investire ¢ porti finalmente

messi nelle condizioni di fare sistema graze ad una nuova governance di sistemi portuali vineente ¢ simile

a quella dei grandi porti curopei ».
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Il Secolo XIX

IL RISCHIC E LA PERDITA DEL COLLEGAMENTO CON IL FAR EAST. GLI ARMATORI: «CHIEDEREMO GARANZIE»

Grandi navi a Venezia, emergenza infinita

Dopoil caso crociere, I'attenzione si sposta sulle portacontainer. Operatori portuali in allarme

ILRETROSCENA

SIMONEGALLOTT!

GENOVA.Mlicheacquaalta.a
Veneziac'é maretta. Esonogli
operatori del porto commer-
ciale ad essere preoccupati.
Sulla lista delle emergenze
infatticisonotre problemi,al-
meno uno dei quali &
un‘emergenza. Ll'attenzione
degli ultimi mesieraturtasul-
le crociere, ma chiuso (forse)
un fronte, se ne apre un altro
di ampie dimensioni. E sono
proprio le misure il primo
problema. A Venczia arriva
un servizio diretto con il Far
East operato dalla Ocean Al-
liance, una delle atleanze tra
ie grandi compagnic. Sulle
banchine del Vecon-il princi-
pale terminal veneziano ope-
rato dal colosso Psa - appro-
dano navida 6.500/6.800 teu.
| carrier perd varrebbero por-
tare navi piu grandi, da alme-
no 8,500 teu: alle alluali cun-
dizioni dettate dall'accessibi-
lita nautica non ¢ pcrd possi-
bile:i progettiper permettere
alle portacontainer di oltre
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300 metri di scalare Venezia
esistone, ma sembra ci siann
intoppi burocratici che ren-
dono peroraindefinitaladata
diinizio e completamentodei
lavori. Diverse fontidel sctto-
re logistico spiegano che il li-
cenziamento di Nicola Torri-
cella, direttore Lecnico del-
I'ente, pud aver contribuito al
rallentamento della pratica.
L'ingegnere & stato licenziato
perché per il presidente Pino
Musolino era venuto meno il
rapparta di fiducia e I'accusa
parla di documenti riservati
resi noli; ¢'é stala anche una

richiesta di intervento della
Piocura veneziana sulla ge-

stione delle gare e degli ap-
palti. Questa storia potrebbe
perdincraciarsiconquelladel
porto di Genova, che sta cer-
cando da tempo una figura di
direttore tecnico e ha aperto
un bando ad hoc per riempire
la casella. Intanto perd il pri-
mo effetto é che a Venezia le
compagnie sono in trincea e
pare che abreve possa arriva-
re anche un sorta di ultima-
tum: serve certezzasulla pos-
sibilita di impiego di navi pid
grandi e i carrier — spiegano
due fonti delle compagnie -

chiederanno chiarezza. Gli
operatori sono preoccupati,
perché pecdere il servizio di-
retto sul Far Fast sarchbe un
colpo molto duro.

Rischio coda nel Canale

Il Comitatone ha deciso per il
trasferimento a Marghera
delle navi da crociera pid
grandi. E se gli ambientalisti
lanciano I'allarme sul perico-
locrosione, gli operatori sono
preoccupati che tra navi da
crocicra c cargo, quandosiin-
croceranno due convogli,
possacrearsi un maxiingorgo
con ritardi per tulli. Il lerzo
punto & sul fronte terminali-
stico: I'area ex Montesyndial
nei piani dovrebbe essere de-
dicala ai conlenitori e un

eventuale trasferimento
parla di poten-
ziamento) dei terminal pre-

occupa gli operatori. Gru, ral-
le, uflici e vperalivila sospe-
sa: un'operazione ciclopica
dai costi indefinibili. Alcune
concessioni sono poi in sca-
denzaequesto rende lasitua-
zione ancora piit complicata.
Tocchera a Pino Musolino far
tornare calme le acque a Ve-
nezia.

2B¥INC D ALCUN D RITT RSERVATI
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Messaggero Marittimo

Comune La Spezia nomina Strata in Comitato AdSp

LA SPEZIA - 1l sindaco della Spezia Picrluigi Peracchini ha nominato Mauro Strata quale rappresentante del
Comune nel Comitsto di gestione dell” Autorita di Sislema portuale del Mar Ligure orientale.

La nuova nomina, avvcnuta attraverso un bando pubblico, si ¢ resa necessaria a scguito dclla rinuncia
all’incarico per impegni professionah dell’ingegner Francesco Cuttica,

«Ho ricevuto Ie dimissioni per impegni professionali dell’ingegner Cuttica che desidero ringraziare per il
lavoro svolton, ha dichiarato il sindaco Peracchini. «Tenuto conto dei requisiti particolari, della competenza
c professionalita richicsti per questo ruolo ho nominato rappresentante del Comune presso 11 Consiglio di
gestione deil’ Autoritd di Sistema portuale del Mar Ligure orientale Mauro Strata, A lui desidero porgere i
miglior auguri di buon lavoron.
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Informare

Stabile il traffico nel porto di Ravenna nei primi dieci mesi del 2017
Ad ottobre sono state movimentate oltre 2,3 milioni df tonnellate di merci {-1,1%)

Lo scorso mese il porto di Ravenna ha movimentato oltre 2,3 milioni di tonnellate di merci, con una
flessione del -1,1% rispetto all'ottobre 2016. In crescita & risultato il traffico delle merci secche che
& ammontato a quasi 1,7 milioni di tonnellate (+5,7%), tra cui 540mila tonnellate di minerali greggi,
manufauti e materiali da costruzione (+10,5%), 446mila tonnellate di prodotti metallurgici (-24,4%),
296mila tonnellate di prodotti agricoli (+48.1%), 192mila tonnellate di derrate alimentari (+20,7%)
e 162mila tonnellate di concimi {(+28,8%). Rialzo anche delle rinfuse liquide attestatesi a 378mila
tonnellate (+2,3%), di cui 244mila tonnellate di prodotti petroliferi (-0,3%), 75mila tonnellate di
prodotti chimici (+33,1%) e 59mila tonnellate di derrate alimentari (-13,6%). In calo, invece, sia le
merci containerizzate che hanno totalizzato 11 Imila tonnellate (-49,2%) sia i rotabili che sono stati
pari a 170mila tonnellate (-9,9%).

Nei primi dieci mesi del 2017 il porto ravennate ha movimentato camplessivamente 21,7 miliont di
tonnellate di merci, con una diminuzione del -0,1% sul periodo gennaio-ottabre dello scorso anno. 1
carichi allo sbarco sono stati pari a 18,7 milioni di tonnellate (+1,3%) e quelli all'imbarco a 2,9
milioni di onnellate (-8,5%). Sbarchi ¢ imbarchi di merui secche hanno totalizzato 14,7 milioni di
tonnellate (+2,6%), di cui 5,2 milioni di 1onnellate di prodotti metallurgici (-0,5%), 4,7 nulioni di
tonnellate di minerah greggi, manufatti e materiali da costruzione (116,5%). 1,9 milioni di
tonncllate di derrate alimentari (+6,5%), 1,4 milioni di tonncllate di prodotti agricoli (-21,8%), 1,2
milioni di tonnelfate di concimi (-5,2%), 227mila tonnellate di combustibili € minerali solidi
{(+12,0%), 59mila tonnellate di minerali e cascami metallurgici (+239,4%) e 2 lmila tonnellate di
altre merci secche (+23,8%). Il tutale delle rinfuse liquide € stato di quasi 3,8 milioni di wnnellate
(+2,7%), di cui 2,2 milioni di tonnellate di prodotti petrolifer1 (+4,7%), 864mila tonnellate di
derrate alimentari (- 5,3%), 73 1mila tonnellate di prodotti chimici (-5,6%} e 8mila tonnellate di
concimi (+74,5%). Lc merci containcrizzate sono statc pari a 1,7 milioni di tonncllate (-20,3%),
traffico che & stato realizzato con una movimentazione di container pari a 184.350 teu (-6.2%), e i
rotabili a 1,5 milioni di tonnellate (-3,7%).
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L'Informatore Navale

Canale di accesso: accogliere le post panamax a
Livorno, si puo

da-sx-Luperini-Lupi-Beece-Lorenzini-Tarzia-
Corsini-Nen-Gritoni-Francesco-Lorenzini

Livorno, 27 novembre 2017 = 11 presente € gia rappresentato dall*arrivo a Livorno di navi con una capacitd di guasi 9000 Teu. ed &
fatto di un grande spirito di squadra ¢ di coesione tra le istituzioni, in panticolare tra I Autoritd di Sistema ¢ la Capitaneria di Ponio,
che hanno fatto fronte alle criticitd dello scalo per rispondere alle esigenze dei grandi armatori. 11 futuro € quello di rendere il porto
“big ship ready”. Questo il quadro emerso duranie la Conferenza Stampa organizzata nel quartier generale dell” Awtoritd di Sislema
¢ & cui hanno preso parte il comandante della Capitaneria di Porto. 1 terminalisti det container della darsena toscana, Lorenzini S.rL.
¢ TDT. ¢ i roppresentanti dei servizi tecnico nautici.

Il messaggio che ¢ stato lanciato & chiaro: far si che lo scalo superi le attuali limitazioni legate alle dimensioni del canale di aceesso,
che rappresentano un handicap non solo per lo sviluppo ma anche per il mantenimento degli anuali tralfici di contenitori,

Come riuscirci”? Se da una parte " Autoritd di Sistema Portuale ha programmato da tempo Uintervento di allargamento del canale,
realizzando gid nel 2011 la resecazione della porzione iniziale della banching lungo L sponda tate wrre del Murzocco, ¢ impegnan-
dosi, successivamente, a costrwire il micro-tunnel, opera fondamentale in quanto destinata, a partire dal 2018, a dare ospitalith a
tutte quelle lubazioni che attualmente “attraversano™ il canale tmpedendone I atlargamento delinitivo, dall’alira si ¢ reso necessario
un lavoro di squadra per raguardare nel breve periodo un obiettive che consentisse di realizzare allargamento almeno @ 90 metri
della sezione pavigabile alla quota di 13 metri di profondita, limitando 11 restringimento a 60 m al solo tratto posto in cormisponden-
za dellattraversamento degh oleodotii.

! lavort, coordinati dall’ Adsp su progetio condiviso con i terminalisti, potranno realizzarsi in 60 giorni ¢ permetteranno al porto di
avere, entro 1I'inizio del nuovo anno, un pill agevole passaggio delle navi porta contenitori con capacitd di carico pari o superiore ai
9,000 teus, lunghezza pari a circa 300 metri ¢ larghezza fino a 50 metn.

E stato il presidente Corsini a illustrare il quadro dei Javori: “L’opera — ba detto = verrd realizzata in cingue fasi. ed & sostanzial-
mente una riprofilatura di sponda fine all’attwale quota di fondo del canale (=13 metri). 11 (atto che si sia ruseiti a mettere in cantie-
re i progeto assieme agli operatori economici ¢ la dimostrazione che a Livorno €€ Ta volontd di fare squadra per raggiungere in
tempi ragionevoli un obiettivo condivisibile. La partecipazione anche economica ¢ operativa dei privati alle iniziative che si realiz-
rane in porto & garanzia di motivazione e probabile successo™,

“Era un'occasione che non si poteva perdere = ha dichiarato Enio Lorenzini - tanto che contribuiremo convinti a questa iniziotiva,
Dobbiamao lavorare in sinergia per mantenere almena quello che abbiamo™.

“Dobbiamo cercare di lavorare Wit insieme - gh ha faito cco. Luca Beece, della TDT - per conseguire 1a massima operativitd della
infrastruttura. Anche la Darsena Europa si raggiunge facendo futti squadra™

“Ogni volla che arriva in porte una nave ¢’¢ una lase di analisi condivisa delle condiziom di accesso ¢ del relativo rischio che - ha
detto I'ammiraglio Tarzia - conduce alla decisione in merito, In questo momento le condizioni sono stringenti soprattutto per
I'incidenza del vento. Anche questo primo allargamento del tratto a 13 m di profonditi consentird di rendere pii ordinaria la mano-
vra e di valuare ingressi nave con pescaggl superiont ¢ capacita di carico maggion in condizioni meteo meno vincolanti™,
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Il Messaggero Marittimo

Corsini illustra lavori di allargamento canale di accesso

A Livorno navi post panmax

con sinergia pubblico-privati

LIVORNO - La prosecuzione del
servizio conteniton con it Sud A-
merica operato dalla Mediterra-
nean Shiﬁpmg Company ¢ I'in-
gresso delfe swe navi da 9.000 teu
rello scale lubronico, mppresenta-
no un pezzo di storia del ponto,

Questo 1n estrema sinlesd, quan-
to @ emerso dalla conlenenza stam-
pache si & &enula icn a Palaezo Ro-
seiano, sede dell® Auocitd di Siste-
ma postuate del Mar Tirrena sel-
wentriongky, per ithstrne il voro di
squadm faito in paticolure i la
slessy Autoritd e la Capiluoeeia di
porto, per nspomdere alle esipenze
dei grandi armatort. Olire al presi-
denle del)’ AdSp Stefano Corsine,
line partecipato | conmdante
della Capitaneria, ammiraglio Giu-
seppe Tarzia. Fain Lorenzini, me
mero uno Sell’ amonimoe tenninal:
(conlinua a pagina 2)

A Livorno
post panmax
I'amministratore delegato di Tdt,
Luca Becvee ed in rappresentanza
del servizi tecnico nauici, il capo
pjlogzlt del porto, Massimiliano Lu-
i: il capo pru ormeggiatori.
.1ussimup([‘.u|-1cnizll;?c Co 5 o Ne-
t, della Fratelli Neri spa.

In apertura. Corsini ha deto di a-
ver comvecalo Ty conferenza per
s‘picgun: I'importanza che I'amvo
di mawi da 9.000 teo rippresenta per
1l futuro det pono, pronlo ad acco-
liere Je graodi mavi, olue al%ig-
pegno messe in otto affinche que-
slo divemi un wailics ordinario, in
atiesa che Jo scalo superi le atinadi
limitazioni legaie alle dimensioni

det conale di accesso che frenano ¥

non sido T sviluppe, wna anche il
mantenimento degli attuali raffici
di contenitor.

Enio Lorenzini ha sotiolineato
come. pell'interesse penernle del
poro e della citth, i due lenminali-
sli privati. Lorenzini ¢ Tdt, abbia-
no deciso di collaborare per irate-
nere il servizio Mse, per la prima
volliL o proprie spess, con un gros-
s0 investimento (si parla di centi-
titiar i anigliaia di evro, udr) aper-
ché se un armatore decide di anda-
re via chit i porto, nogei o piis.
Quindi sentita 1" Avtorild di Siste-
L, insietne o Capitineria e Corpe
piloti, & siata organizzata una visi-
L it Sorment, dove My dispone i
un sofisticato simulatore i navipa-

ricwre al Fine i valitare nrsrentie
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Lorenzini. Tarzin ¢ Cersini a Palazzo Rosciano

sumenle b possibilita di for enro-
Te i Pl rea i el cpelle dhiimensioni
in tuita sicurezzn, prendendo in
considerazione le pepgion situa-
zioni possibili, guali condizioni
el ey avvense, sopadiniio con ven-
to forte, ogni tipo di avaria della na-
ve, da problemi alle eliche, al 1i-

mane od un black out elettrico, tan-  rag

10 che, ha confdato Lorenzini, lo
stesso responsabike del simultore ha
detto di essere staln messo in diffi-
coltd dalle obiezioni sollevate dai
rappresentanti dei servizi tecnico
nautici labronici.
Luca Becee ha aggilmtu che
1" acvessibilith al perto € il principale
fattore che ostacola Poperativitd,
tanto che gid uno swdio del 2014 e-
videnziava Lade problematica. dopo
idrn;lm 1gi, per 1ingresso delle na-
i. Ma ha anche precisato che co-

munque, prima di pensare alla dar-
scna Evropa, bisogna lavomn: per

nentenere gli 800 mila tew movi-
menteli ozgi. quindi dilendere gli
i it

A seguiire un elaboratn video con
imragloi in time-lapse ha moste-
1o le varie fasi. ingresso, onmeggio
el et k] o, delta " Mse: Vi-
ta” in occasione del suo viapgio i-
naugnrale a 1ivornn.

Il presidente Corsini ba guindi il-
lusteato § dettagli dei laven in cor-
so, previsando che 1'AdSp ha pro-
grammate da tempio Uintervento di
allargarnenio del canale, realizzan-
do gid nel 2011 L resecazione del-
I porzione inizinle della banchina
lungo Ia sponda lato torre del Mar-
20cco, & impegnandosi, successi-

vamente, a costntine il mico-tn-
nel, opera fondamentale in quanio
destinata. a partire dal 2018, a da-
e ospitalitd a wtte quelle wbazio-
ni che attualmente “attraversano” il
canale impedendone 1 allargamen-
10 definitivo, Ma che si € reso ne-
cessariv un lavoro di squadm per
ruardare nel breve periodo un o-
biettivo che consentisse di realiz-
zare "allargamento almeno a 90
metri della sezione navigabile alla
quota di 13 metri di prolondith, Ji-
mitando il restringimento a 60 me-
tri al solo tratto posto in comispon-
denza dell" anraversarento degli o-
leodatti,

[ Tavord, coordinati dall” Adsp su
progetio condiviso con i lenminali-
sli, potranno realizzarsi in 60 gioe-
ni ¢ consentiranne al porto di ave-
re, entr 1 inizio de] ppovo anno, un
pil agevole passapgio delle navi
Portavtnteniton con cigreits di ca-
nico pari o superiore ai 9.4 teu,
lunghe 300 meid ¢ con una b
ghezza fino a 50 metn,

«1loperm - ha debo Corsini -
verrd realizzata in cingue fasi, ed &
sostanzialmente una riprofilatun di
sponda fino all”attuale quota di fon-

» del canale (-13 metri). U} o
che si sia riusciti a mettere in can-
tiere il progetto assieme agli ¢
ratori & fa dimostazione che a Li-
vorno & §a volontd di fare squadra
per raggiungese it tempi ragione-
voli un obicttivo condivisibile. La
partecipazione anche economica e
ormiva dei privati alle iniziative
che si realizzano in porjo & garan-
zia d motivazione ¢ probabile suc-

CesR0m,

Parlando invere deph aspeni fac-
nici ed operativi per I'acoesso allo
scalo, I'ammiragio Tarzia ha preci-
sate che «opni volta che amva in

0 una nave ¢'e una fase di apa-
isi condivisadelle condizioni e del
relativo rischio che conduce alla de-
cisione in merito. In guesto mo-
mento ke condiziond sono stringen-
ti sopranuito per Iincidenza del
venia. Arnche guesto primo allarga-
mento del watto a 13 metri di
profonditd consentina di rendere pily
ordinaria la manovea ¢ di valotre
ingressi nove con pescagg superiori
e copacita i carico mageiori in
condiZioni meteo meno vincolanti-,

Anche da parte di Comado Neri
¢ Massimiliano Lupi non sono mn-
cni gl edogi agli vonini chiamat
ad eseguire le operziont lecnico
naliche, in grado di sflare ol
massimo le capacita der mezz1 al-
Favanguzsrdia di cul dispongane
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Informare

Nel porto di Liverno sono stati programmati nuovi lavori per facilitare I'ingresso delle
poriacontainer

Lo scapo ¢ rendere pitt agevole il passaggio delle navi di capacitd pari o superiore a 9.000 tet

Per un rilancio del settore dei container nel porto di Livorno, comparto che nella prima meta di
quest'anno ha accusato un calo del -9,7% del traffico, I'Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno
Settentrionale ha presentato oggi iniziative volte a facilitare I'ingresso nello scalo di portacontainer
di media capacita, superando le attuali limitazion: legate alle dimensioni del canale di accesso che -
ha specificato I'ente - rappresentano un handicap non solo per lo sviluppo ma anche per il
mantenimento degli attuali traffici di contenitori.

L'AdSP ha ricordato che € stato programmato da tempo 'intervento di allargamento del canale
realizzando gia nel 2011 la resecazione della porzione iniziale deila banchina lungo la sponda lato
torre del Marzocco e impegnandosi successivamente a costruire un microtunnel, opera nella quale
dal prossimo anno verranno incanalate tutte qucllc tubazioni che attualmentc attraversano il canale
impedendone {"allargamento definitivo.

I nuovi interventi presentati oggi prevedono di realizzare nel breve periodo l'allargamento del
canale di accesso almeno a 90 metri della sezione navigabile alla quota di -13 metri di profondita,
limitando 1l restringimento a 60 metn al solo tratto posto in corrispendenza dell'attraversamento
degli olcodotti. E previsto che i lavori, coordinati dall'AdSP su progetto condiviso con i terminalisti,
potranno essere realizzati in 60 giorni € permetteranno al porto di avere, entro l'inizio del nuovo
anno, un pill agevole passaggio delle navi portacontenitori con capacita di carico pari o superiore ai
9.000 teu, lunghezza pari a circa 300 metri ¢ larghezza [ino a 50 metri.

«L'opera - ha spiegato 1l presidente dell'AdSP, Stefano Corsini - verra realizzata in cinque fasi, ed &
sostanzialmentc una riprofilatura di sponda fino all'attualc quota di fondo del canale (-13 metri). Il
fatto che si sia riusciti a mettere in cantiere il progetto assieme agli operatori economici é la
dimostrazione che a Livorno ¢'¢ la volonta di fare squadra per raggiungere in tempi ragionevoli un
obiettivo condivisibile. La partecipazione anche economica e operativa dei privati alle iniziative che
si realizzano in porto - ha sottolineato Corsini - & garanzia di motivazione e probabile successo».
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Il Tirreno

=D

Porto aperto
alle navi larghe
fino a 50 metri

1lavarl
finanziatl
daTdte
Lerenzinl
sana statl
presentati
netlasede

: ) -‘.@DJDD

Inauesadella Darsena Europa il pone f spudo
al giganti del marc con I'ampliamento del cana-
le del Marzoceco co-finanziato da Lorenzini ¢
Tdu:facititerd il rransito delle navida 9 milaeu.

W SCARDICLIIA CRONACA
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Il Telegrafo

FRONTE DEL PORTO

Le

scelgono Livorno

Sepfann
Coremi

Haila foto tha sntsira
Luperiag, Lupi Botae

¥ L orcnzing, Tarzia,
. Coruny, Nnric Crikani

de grandi navi scelgono leomo Ma serve corag g10»

IL PORTO di ieri, quello di oggi
¢ le speranze per quello di doma-
ni. Sono 1 tomu tratiati icri a palaz-
70 Rosciane, con lo schieramento
dei massimi quenu del clusier
marittimo del ‘sistema’ presiedu-
to dall'ingegner Sicfano Corsim,
Al suo fianco il contrammiraglio
(Cp) Giuseppe Tiarss, diretore
marittimo della Toscana ¢ coman-
dante del porto, cosi come i termi-
nalisti Eues Becee, ad del Tdred
Enio Lorensini dell'omonimu tee-
minal.

PER I SERVIZI portuali erano
presenti il capo dei piloti wipita-
no Lupi ¢ il responsabile degli or-
meggiatori Lupenni. mentre il
gruppo rimorchiatori Neri era
mppresentate da Cormdo Ned I
porto di icrd, per i traffic conmi-
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andi navi

o

ner, ¢ la Darsena Toscona. «Anco-
ra efficiente nei due modemi ter-
mirel specmlizzani sulle oppuoste
sponde - ha detto il presidente
Corsini - mm condizionato nell'in-
gresso dalla ‘strertoia’ del canale
industriale al Marzocone. Che fa-
re alloa, in attesa del porto di do-
mani, cioe della Darsena Europa?
<In primo luogo - ha aflfermaio
l'ammieglio Taria — bisogna
avere un ‘responsabile coraggio’s.
E, con Ia massima collabomarione
di tutre le componenti operative,
bisogna impegnarsi a far entrare §
giganti dells compagnin Msc che
scalano Lorenzinie sono siate im-
messe nells lines con il sud Ame-
rica. Lunghe 300 ¢ oltre metri, lar-
ghe fino & 48 metri, sono al limi-
te: eppure dopo un'attenta serie
di studi 1] simulstore dells Msc

SYILUPPO
SU LIVORNO

residente dells
tefano Corsini

di Salerno, sono state fatte entra-
e & 50n0 stle manoviate ul me-
glio. La prima, la Msc Vi ¢ stato
un esperimento, dopo le piu pic-
cole({ma nemmeno tanto) della se-
rie Agadir. La seconda, la Meli-
nc, Una scitimana dopo la confer-
ma, ancora pit larga e impegnati-
va. La terza, la Msc Azov & artesa
per domani; con le stesse dimen-
sioni ¢ solo il ponte di comando
piu a prua rispetto alle alure. 1] pe-
scaggio viene mantenuto a 10 me-
tri, cioé con carico ridofto non
difficile, visto che la linca ¢ appe-
na parita.

MA IL TERMINAL comungue
movimenta ad ogni scalo almeno
500 tew, che per ora non sono po-
chi. Infilare una nave da 300 me-
tri in un *hudelle’ di canale che la-

M5C VUOLE PUNTARE
UNA GRANDE CHANCE

FARE SISTEMA
L'IMPERATIVO DI TUTTO

IL MONDO PORTUALE

PER UN RILANCIO CONCRETO

FRONTE DEL PORTO

sedn sodo pochi metn 4 dring e a
sinistra ¢ un'operazione di altissi-
ma professionalita, Comprensibi-
Je che lo stesso armatore Gianlui-
gl Apante sia venuto apposta —
toccata ¢ fuga — per vederla con la
Msc Meline. Grandi riconosci-
menti dunque al capopilota Mas-
similiano Lupi e agh oquipaggi
dei modemissimi, recenti nmoe-
chiatori Neri del cantiere Rossi-
ni. Ma adesso si marcia verso il n-
tum prossimo: che non ¢ ancora
la Darsena Europa - attesa per il
2022 - ma Tallargamento dells
strettoia. «Entro Pinizio del 2018
— ha promesso Corsini - la lar
ghezza passera a 90 metri. E poi
Fanno dopo a 120/130 metri spo-
stando © mbi del’Eni Davvero,
un altro porto.

Antonio Falvi
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Il Tirreno

Pulizie nel porto, il Tar condanna B

| givdici accolgono il ricorso della Permare, annullati it bando e I'aggiudicazione alla Nuova Carletti

} PORTOFERRAID

Il tribunale amministrative

regional annatol'ex
di Piombi-
noedell'lIhalora Autoritadi

sisterma) a pagare 3mila curo
per le spese di lite oltre apli
oneri di legge. Ma, sopratiul-
to, ad annuilare il bando per
F'aflidamento del servido di
pulizla degli specchi acquel
del porio di Portoleraio, del-

le aree portuali e di tutti gli
amb ﬁclﬁd

nel comune di
Poriolermaso e di tunti gli atid

consegnenti che hanno par-

tato fino all'aggiuvdicazione
definitiva del servizio alla so-
cield,

I giudicl amministrativl
hanno infati accollo il vicor-
so presentato dalla societh

lopnare, contro _
dl Plombino e
cll it e nei conlronti del-

le socicta  cooperativa
Ecoambicnte, Nuova Carlet-
t Sil, Servil ecologicl inte-
grali Toscana srl, Couperati-
vasociale giovanile di tzwnrn.
Ciclat trasporti ambicnie so-
cieth cooperativa. S| wrasta
delle sucietd che hanno par-
iecipata alla selezione puh-

blica, conclusa con I'aggiudi-
cazionedefinitivaalla Nuova
Carlettl. La ditta Permare ha

Y e
il 24
marza del 2016 &ttt gli ati

conseguenti, tra cui il disci-
plinare di gara e tutti i prov-
vedimenti  relativi all’'asse-
gnazione del servizio. Tra i ri-
lievi mossi daolla Permarc la
mancata capacith teenlea ri-
speuto all'esceuzione del ser-
wvizin, ngeetin del hando, da
parie d%ﬁ[c socicth parteci-
panti. i giudlci amministrau-
vi hunno accolto 1l ricorso
presentato dalla societh Per-
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marc dovendosi ritenere
«che I'ertonea imposiazione
—si Jegpe nella seatenza del
Tar-dellastaziane appaltan-
te ha inficiato radicaimente
la predisposizione det bando
e cotnpramesso ['esito della
gara ¢, cib, anche conside-
rando come sia risultato in

contestato che gli operatori
chie si sono collocati in posi-
7inone migliorerispetio alla ri-
corrente  siano  sprovvisti
dell’esperienza nella pullzia
deglispecchi acquein.

La sentenza, nsalenie all'd
novembre scorso ¢ pubblica-
ta il 23 novembre scorso, ren-
de nudli 1l bando di gara o

l'aggiudicazione del servizio
anche se *
pud ancora presentare ncor-
so al Cunsig(i’u di Swato,

ETIPROCLIIONE B FTFaAT A
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Civonline

Adsp, Cenci (Unindistria):
"Protocollo d'intesa molto positivo”

Il presidente di Civitavecchia dell’'associazione di imprese sottolinea
I'importanza dell'accordo di collaborazione firmato tra i porti di Ancona
e Civitavecchia per I'economia dell’area

CIVITAVECCHIA - “E da giudicare in maniera molto positiva il protocollo di intesa tra le Autorita por-
tuali di Civitavecchia e di Ancona. Si ampliano le opportunita di sviluppo per la Macro regione media-
na, puntandoc sulla trasversalita e l'intermodalita”. Lo dichiara Stefano Cenci, presidente di Unindustria
Civitavecchia.

"Su guesto tema - ricorda Cenci - ¢’€ un accordo del sistema imprese sottoscritto da Unindustria con
Confindustria Chieti- Pescara. Abbiamo da sempre auspicato e ci siamo fatti promotori di un’intesa in
tal senso tra le due Autorita, anche alla luce degli indirizzi comunitari e della strategia di riforma del
sistema portuale nazionale".

Il protocolle mira a promuovere lo sviluppo di un corridoio tra Tirreno e Adriatico, nella direttrice di col-
legamento tra Spagna e Balcani, in grado di dare un impulso a tutti i territori coinvolti.

"Dal punto di vista imprenditoriale - conclude Cenci -saranno favorite sia le attivita port related che
quelle port required".
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Ferpress

AdSP Mar Ionio: la South Marine Gate S.r.l. presenta istanza per
acquisire concessione demaniale

(FERPRESS) - Taranto, 27 NOV = “In data 24.11.2017 la Societad South Marnine Gate S.r.l. — costituita tra i So-
ci: Castigiia S.r.|., Compagnia Portuale S.r.l., Malucia S.r.l. e Quadrato Divisione Industria S.r.l. — ha prodotto
apposita istanza al fine di acquisire la concessione demaniale marittima, ai sensi de!l comb. disp degli artt. 16 e
18 L. 84/94, per la durata di anni trenta, di una porzione di banchina ed area retrostante in localita Molo Poliset-
toriale del Porto di Taranto”.

Lo comunica in una nota I’ Autorita di Sistema Portuale del Mar lonio. “Cib - prosegue il comunicato - al fine di recu-
perare la funzione portualeflogistica del Porto di Taranto per le merci destinate all’ import/export, nonché al mercato

interno, mediante il riavvio dell’operativitd portuale consentita dagli adeguamenti infrastrutturali in corso, L' AdSP del
Mar lonio implementera I'iter istruttorio di rito.
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Informare

Nuova istanza per la gestione di una porzione del Molo Poliscttoriale del porto di Taranto
£ stata presentata dalla societa South Marine Gate

L'Autorita di Sistera Portuale del Mar lonio ha reso noto che venerdi la societd South Marine Gate
Stl, costituita tra i soci Castiglia Srl, Compagnia Portuale Srl, Malucla Srl e Quadrato Divisione
Industria Srl. ha presentato istanza al fine di acquisire Ja concessione demaniale marittima per la
durata di trent'anni di una porzione di banchina ed area retrostante del Molo Polisettoriale del porto
d1 T'aranto.

L'ente ha specificato che l'iniziativa € volta a «recuperare la funzione portuale/logistica del porto di
Taranto per le merci destinate all'import/export, nonché al mercato interno, medianie il riavvio
dell'operativita portuale consentita dagli adeguamenti infrastrutturali in corson.

L'istanza segue quella presentata ne1 giorni scorsi dalla societa consortile Southgate Lurope
Terminal per gestire una porzionc dcl Molo Poliscttorialc.
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Il Messaggero Marittimo

Chiesta concessione Molo Polisetioriale
a Taranto

TARANTO - L'Autorita di Sistema portuale del Mare lonio ha annuneiato
che venerd] scorao, 24 Novembre, la societd South Marine Gate Sri ~
costituita tra i socl: Castiglia Srl, Compagnia Portuale, Malucla Srl e
Quadrato Divisione Indastrta Srl - ha prodotio apposiia 1stanza al fine di

acqulslire la concesslone demantale mariitima, af sens! del comb. dlsp
degli artt. 16

a 18 L. 84/94, par la durata di t=ent'ann), dl una porxdone di banching 2d arsa relresienis in localia
Mola Poligsltorials dal porta di Taranto.

Clt al fine di recuperars la funzione poriuals / logistica dello soalo pugliess per (& man! destinate
all'impoit/expart, nonché &l marcate nterme, medianto il riavwio delfoporatvliz poriualo consemita
dagli adaguemsent! (nfrastrutiural In corso.

L'AdSp del Mar lanlo implemantara Uiter letrubtorka di rito, conclude (a nota firmata dal presidents
Serglo Pioto,
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Euromerci

Concessione demaniale a Taranto per South Marine
Gate

Lo scorso 24 novemnitve [a sodetdl South Marine Gale - oostttulia tra i soci Castighia, Compagnia Poituale, Maluda e
Quadrato Qvisione Indusiriy - ha predotio [ Istanza par acqpuisire  concesslone demanialks marittims {2l senst del
comb, tgp degh artt. 16 2 18 L B4/24) per un periodo renta s, 4 una porziona di banching & arse
retrostanta nels incafid molo polactiorials dal parte di Taranto, Scopo delfoperazione? Recuperara la
farczione portusts @ lsgistica delio scaiy pegiess per @ mare] dastinata allhport/ aspert, nohcha al
rrescute Frtarmo, medinte § risvvio delfoporativtd portunle consentita dagll sdeguamant! Infrastrutturall
In cors. Ora FAJSP del *ar Fonlo implamanterd [Tier struitori,
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Nuovo Quotidiano di Puglia

Porto, ¢’¢ una seconda cordata
interessata al Molo polisettoriale

South Marine chiede una porzione della banchina in concessione per 30 anni
L'annuncio delf Autorifa di Sistema che ora dovra valutare la uova proposta dopo quella di Southgate Eyrope |erminas

di Alessio PIGNATELLI

Un'altra richiesta di conces-
sione per il Molo Polisettoria-
le del porto di Taranto, L'Au-
toritd di sistema portuale b
comunicato che & stata forma-
lizzata "istanza di concessione
da pane defla societd “South
Marine Gaie S.r.1". Due setti-
mane fa, analoga domanda fu

tata dalla societd consos-
tile “Southgate Europe Tenmi-

nal” costinuta dai soci Zeta Sy- -

stem Spa e Taranto Iaiziative
Produttive Srl.

leri, quindi, seconda novith
nel giro di pochi giomi. L' Au-
torith di sistema portale, in
una note, ha specificalo che
venerdi scorse la societh Sou-
th Marine Gate S.r.). - costitui-
la tra i soci Castiglia S.r.l.,
Compagnia Portuale S.r.l., Ma-
lucla S.r.l. e Quadrato Divisio-
ne Industria S.r.l. - ha ufficia-
lizzato * ita istanza al fi-
ne di acquisire Ia concessione
demaniale marittima, ai sensi
del combinato disposto degli
anicoli 16 e [8 defla legge
84/94, per [a durata di anni
30, di una porzione di banchi-
na e area retrostanie in localitd
Molo Polisettoriale del Porto
di Taranto. Cid al fine di recu-
perarc la funzione portuale/fio-
gistica del Porto di Taranlo
per le merci destinate all’im-
port/export, nonché al mercato
inierno, mediante i riavvio
dell'operativith portuale con-
sentita dagli i infra-
strutturali in corso. L'Autorith
di sistema portuale del Mar lo-
nic implementerh 1'iter istrutto-
rio di sito™.

I} nuovo consorzio @ forma-
to da quatiro soci tra cui le dit-
te Castiglia e Quadrato attive
anche nelf’indotto fiva per le
pulizie industriali. E bene pre-
cisare quanto gik anticipato
dall'emte guidato da Sergio
Prete. Quell’iter istruttorio di
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rito, infatti, & propedeutico a
una valutazione dell'offerta
del consorzio. Gli uffici prepo-
sti dell' Authority dovranno va-
gliare In richiesta e, se ci sono
le basi solide, il presidente Pre-

te convocherd il comitato di
gestione portuale che con la
nuova riforma Delrio si & snel-
lito. 1 componenti rapprescota-
no Comune di Taranlo (Simo-
ra Coppola), Regione Puglia

(Aurelio Di Paola che & conte-
stualmente anche assessore nel-
la giunta Melucci) ¢ Autorith
masittima (Claudjo Secondo
Durante) e il comitsto & presie-
duto dallo stesso Prele: stard a
loro approfondire i termini del-
le due richieste di concessione
gid amrivate. Non solo. Se 2 ve-
1o che il parerc dei sindacati
non ¢ pid vincolante dopo la
riforma portuale, c'¢ comun-
$ un obbligo di sedersi an-

con loro per affrontare gli
eventuali nodi del piano indu-
striale.

Se dunque da una c'd
soddisfazione perché finaltnen-
te cominciano a muoversi fe
acque, dall'altra occorre atten-
dere passi pid concreti. Quel
poco che & emerso finora ti-
guarda le richieste dei due con-
sorzi che puntercbbero alla
parte di banchina ammodemna-
ta da 1.200 metri. Ls movi-
mentazione dei container sa-
rebbe 1'attivitk cardine ma an-
cora non ci si pud shilanciare
$u numeri ¢ investimenti. 1l ba-

¢ino oc: ionale da cui pe-
scare sarebbe comunqgue quel-
1o dell’ Agenzia portuale costi-

tuita per legge e formata dagli
| oltre 500 ex lavoratori di Tct.
i  Per adesso, bocche cucite
i dalle organizzazioni sindacali.
| In attesa, comunque, di valuta-
' re sventunlmente i piani indu-
striali che vanno legati a tre
aspetti dirimenti: movimenta-
zione container, anni di con-
cessione © occupazione.
Centamente queste ultime
novith annunciate dal)’ Autori-
ta di sistema dopo me-
si di silenzio inviano un bi-
glietto da visita implicito: la
banchina & pronta, si pud parti-
re gik da oggi. E, magari, que-
sio mestaggio potrd stanare an-
che operstori intemazionali in-
teressati con pumeri pid impor-

tanti a Livello mondiale,
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La Gazzetta di Taranto

PORTE LA SGUTH MARINE GATE

Banchina
¢'é un'altra
domanda

@ Salgono a due le societd che
hanno avanzato richiesta all'Au.
torita di sistema portuale del Mar
lonio per ottenere in concessione
la banchina del molo polisetto-
riale di Taranto dove sino al pri-
mi del 2015 ha operato 1a societd
Tet{Tarantocontainer terminal),
quastultima partecipata daEver-
green.

La nuova richlesta & della so-
cletd «South Marine Gaten srl co-
stituita, puntualizza I'Authority
di Taranto, da Castiglia sr], Com-
pagnia Portuale s, Maluclaarl e
QuadratoDivisione Industriasrl.
nuesta societd, si specifica, «ha
prodotto apposhia istanza al fine
di acquisire la concessione dema-
niale marittima per ia durata di
anni 30 di wna porzione di ban-
china ed area retrostante in lo-
calitd molo polisattoriale dal por-
to. Cid - si puntualizza - al fine di
recuperare la funzione portus-
le-logistica del porto per le merci
destinate all'import-export, non-
ché al mercato interno, mediante
il riavvie dell'operativitd portua-
le consentita dagli adeguamenti
infrastrutturali In corsoe. L'An-
torita portuale, in relazione alla
nuova istanza, annuneia chedard
avvio all'iter istruttorio. E nel
giorni scorsi un'altra gocietd sj &
fatta avant] per ottenere in con-
cessionedall’ Authority unaparte
del molo polisettoriale del portoe
della relativa area retrostante. Si
tratta della «Southgate Europe
Terminals, socletd consortile co-
stituita tra { Zeta System, unaspa
di Matera attiva nella logistica, ¢
«Taranto Iniziative Produttiver
che & una srl. Questa societd, pri-
ma a candidars), ha avanzato, dj-
cel'Authority, un'istanza «al fine
diacquisirelaconcessionedema-
niale marittima per 1a durata di
anni trenta_ Cid al fine di rendere
operativo un terminal multipur-
posecon la gestione del ciclocom-
pleto dl movimentazione di mer-
ce containerizzata e merce varia.
La societd & chiesto 'anticipata
occupazione limitataments ad
una parte della superficie oggetto
della domanda di concessiones.
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Informazioni Marittime

Una seconda offerta per il Polisettoriale di Taranto

Si affaccia un secondo acquirente per la gestione di una parte del molo Polisettoriale del porto di Taranto.
Dopo l'offerta di Southgate Europe Terminal di due settimane fa, I'Autorita di sistema portuale del Mar
Ionio ha reso noto di aver ricevuto una seconda istanza, stavolta da parte di South Marine Gate, consor-
zio delle societa Castiglia, Compagnia Portuale, Malucla e Quadrato Divisione Industria.

L'istanza & analoga a quella di Southgate, anch'essa trentennale. E volta, informa 1'au-
thority portuale, a «recuperare la funzione portuale/logistica del porto di Taranto per
le merci destinate all'import/export, nonché al mercato interno, mediante il riavvio
dell'operativita portuale consentita dagli adeguamenti infrastrutturali in corso».

Foto in alto, l'inaugurazione di una nuova banchina del molo Polisettoriale con mini-
stro per la Coesione territoriale e il Mezzogiorno, Claudio De Vincenti
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Il Nautilus

Porto di Taranto: concessione per il Molo Polisettoriale

TARANTO — In data 24.11.2017 la Societa South Marine Gate S.r.l. — costituita tra i Soci: Castiglia
S.r.l., Compagnia Portuale S.r.l., Malucla S.r.l. e Quadrato Divisione Industria S.r.l. — ha prodotto ap-
posita istanza al fine di acquisire la concessione demaniale marittima, ai sensi del comb. disp degli
artt. 16 e 18 L. 84/94, per Ia durata di anni trenta, di una porzione di banchina ed area retrostante in
localita Molo Polisettoriale del Porto di Taranto.

Cid al fine di recuperare la funzione portuale/logistica del Porto di Taranto per le merci destinate
all'import/export, nonché al mercato interno, mediante il riavvio dell'operativita portuale consentita
dagli adeguamenti infrastrutturali in corso. L’AdSP del Mar Ionio implementera l'iter istruttorio di
rito.
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Tempo Stretto

Petizione per la 16esima Autorita Portuale.
Aumentano le firme

Un week end a piazza Cairoli, con Fast

Confsal & Ugl impegnate nella campagna in

favore della 16ma Autorita Portuale di Sistema

dell' Area Integrata dello Stretto, dopo la

riforma del Governg, inerente le Autarita

Porluali di Sistema, che vede Messina

accorpata con una compagine interregionale

di porti con sede a Gioia Tauro. "E' stato un

appuntamento proficuo, costruttivo e

soddisfacente commentanc le segreterie

sindacali, che ha incrementato ulteriormente la

petizione avviata lo scorso 2 agosto, arrivata

alla soglia di 5600 firme e che continuera con

ulteriori appuntamenti ed iniziative". La Fast

Confsat e I' Ugl vogliono ringraziare tutti i

cittadini che hanno risposte attivamente, ma in

particolare i deputati regionali che hanno

risposto all' invito avvicinandosi al banchetto di

piazza Cairoli: Amata, Antonio De Luca,

Catalfamo e Genovese, i quali hanno

sottoscritto il documento e mostrato di fatto il

proprio interessamento e contributo nel

mantenere |I' impegno all' Assemblea

Regionale Siciliana di salvaguardare i porli di

Messina e Milazzo nel coniesto dell' ambito

dell’ Area dello Stretto."Abbiamo sottoscritto la

petizione popolare promossa dai cittadini

perche condividiamo |I' esigenza di ridefinire la

governance dei Porli messinesi - dice il neo deputato regionale Catalfamo -. Il decreto di Riforma del
2016 n. 169 ha rimodulato I' organizzazione portuale mettendo insieme centri portuali tra loro in
competizione e con interessi diversi. La proposta di ricostruire una grande istituzione portuale tra i porti
di Messina/Tremastieri, Milazzo, Reggio Calabria/San Giovanni € molto pil vicina alle esigenze
infrastrutturali della nostra provincia e di riflesso, delle citta che si affacciano sullo Stretlo.”
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Il Nautilus

Una ZES non ha confini politici

BRINDISI — In tutti i convegni dedicati alla portualitd, parlare di zone economiche speciali & divenuta una
moda, quasi che la riforma della portualita italiana dell’anno scorso sia gia superata e centrata solo ed esclu-
sivamente sulle Zes. Per anni si & sottolineato che il sistema portuale italiano doveva, deve e dovra essere un
tutto unico: cioé riunire tutte le autorita portuali sotto un’unica regia centrale (questa la filosofia del Ministro
Delrio e del Governo Gentiloni).

Mettere i porti italiani in uno scenaric promozionale di mercato - offerta unitaria — ciascuno con la propria
vocazione — oggi si direbbe con le proprie funzioni portuali -. Senza competizione da parte delle AdSP
all'interno della propria area marittima favorendo alcuni porti a svantaggio di altri e senza dichiarazioni di
presunte funzioni portuali specifiche per alcuni scali a discapito di altri.

Lo sappiamo che alcuni porti, in un sistema portuale, sono adatti ad accogliere grandi navi portacontainer,
altri adeguati al traffico ro-ro, altri alle crociere e altri ancora per le rinfuse solide e liquide. Certo & che non
tutti i porti possono fare transhipment, non tutti possono essere gateway e non tutti hanno adeguati pescaggi
e banchine per gli ormeggi di navi moderne e post-moderne. Come pure, grande rispetto meritano quei porti
che hanno specchi acquei tali da poter gestire una polifunzicnaliti naturale e non costruita e attrezzati con
una retroportualitad funzionale,

E questi porti, per meritarsi lo stesso diritto allo sviluppo degli altri, dentro uno stesso sistema portuale, non
possono aspettare anni nell’attesa di vedere sviluppare piccoli approdi a livello di porti. Ora, istituire zone
economiche speciali (Zes) che coinvolgono i territori dei porti, pué sicuramente essere uno strumento di po-
litica industriale per lo sviluppo economico della portualita; come? Occorre prima di tutto implementare il
tessuto produttivo della regione che gravita su quel determinato porto; poi occorre una politica di agevolazio-
ni doganali, fiscali e finanziarie per attirare I'attenzione delie grandi multinazionali manifatturiere e non che,
situandosi in prossimita degli scali portuali, intendono abbattere i tempi di transito di merci e materie prime.
L'importante & condividere una strategia politica chiara sia da parte della Regione e sia del Governo, per con-
sentire all’Autorita di Sistema Portuale di operare con un orizzonte di gestione chiaro nei confronti delle a-
ziende di spedizioni marittime e quelle della logistica. Sostanzialmente, in una retroportualitd, interessata
dallo strumento industriale della Zes, non si pud includere territori a “macchia di leopardo” interessati da
aziende con programmi di sviluppo superati, in cerca solo di sostegni economici da parte di Enti locali, regio-
nali, nazionali e del'UE; ma aziende solide sul mercato e con una seria progettualita industriale, da permet-
tere uno sviluppo economico sostenibile per quel territorio, servito da quel porto.

Sicuramente non basta un decreto istitutivo di una Zes per riselvere tutti i problemi economico-
occupazionali di quel porto con la sua retroportualitd grande o piccola che sia, Bisogna sfuggire da una cam-
pagna elettorale, come quella gia in atto, in cui vari rappresentanti politici rivendicano per il loro collegio una
partecipazione territoriale alla Zes. Una Zes deve e dovra essere promossa tra le business community inter-
nazionali e per non vanificare questo strumento di sviluppo industriale, occorre chiarezza e trasparenza nella
progettualita territoriale.

Abele Carruezzo
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Nuovo quotidiano di Puglia

s
Si presenta l'intesa
cot Banco di Napoli

® E proprio per cercare di
rilanciare il territorio joni-
¢, uscito a pezzi datl’alti-
ma rilevazione del So-
e240re che cotloca Taran-
to e la sua provincia al pe-
nulimo posto tra § 110 ca-
poluoghi ‘italiani, si spera
nell’aiute  rappresentato
dall'istituzione della Zes,
Economica speciale,

A questo rigoarde oggi,
alle ore 9.30 presso la Sala
Cunvegni della Cittadelia
delle Imprese in viale Vir-
gilio 152, sard presentato
V'Accorde tra il Banco di
Nupoli ¢ 1" Autorita di Siste-
ma Portuale del Mare [o-
nio, di cur abbiomo dato
nolizia la seltimana scorsa.
Vero & che si attende anco-
ra che il Governo metta
muno 2 decsetio atativi
per le Zes jtaliane: nella
sua ultima visita @ Taran-
te, comunque, il ministro
De Vincenti ha annunciato
che si tatta di attendere so-
lo pochi giomi.
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Il Nautilus

ZES - Zone Economiche Speciali: Nuove opportunita per il
territorio

BANCOmNAPOLI /\'“" E

ZES - Zone Economiche Speciali
Nuove opportunita per il territorio

Presentazione dell'Accordo tra Banco di Napoli
@ Autorith Di Sistema Portuale dal Mar lonio

TARANTO - La presentazione dell’Accordo tra Banco di Napoli e Autoritd Di Sistema Portuale del Mar Ionio
sulle ZES si svolgera martedi 28 novembre 2017, ore 9.30 presso la Camera di Commercio di Taranto, Sala
Convegni Cittadella delle Imprese — viale Virgilio 152, Taranto.

Il programma prevede:

9.00 Registrazione partecipanti

9.30 Apertura lavori

Luigi Sportelli, Presidente CCIAA di Taranto

Rinaldo Melucci, Sindaco di Taranto

Vincenzo Cesario, Presidente Confindustria Taranto

Presentazione contenuti dell’Accordo

Francesco Guido, Direttore Generale Banco di Napoli e Direttore Regionale Campania, Basilicata, Calabriae
Puglia Intesa Sanpaolo

Sergio Prete, Presidente Autorita di Sistema Portuale del Mar Ionio Il ruolo delle ZES per la crescita del terri-
torio

Alessandro Panaro, Responsabile “Maritime & Mediterranean Economy” SRM L'offerta di prodotti e servizi
per lo sviluppo del settore

Gianluigi Venturini, Direttore Commerciale Imprese Campania, Basilicata, Calabria e Puglia intesa Sanpaoclo
Dibattito e Conclusioni
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La Repubblica GE

Il sogho di Bucci
“Centomila
genovesi in piv”

Il sindaco alla vigilia degli Stati Generali
“Se tornano le aziende nuovi posti di lavoro”

MASSIMO MINELLA

la che ancoru la tiene inchio-

duta? Marco Bucel la rlassu-
meaila fine di una lunga conver:
suzlotie nel suo ulicio al sesto
plane con vista sulla cilth con
una parola e un numern, “Catch
22" (dallomonimo romanzo di
Joseph leller, “Comma 227, Fra
| mille paracdossi che emanano
appunto da quel “Cateh 22° Bue
ci rimanda agli irrisolti dilernmi
del tipo “prima 'vovo o la galli-
na?”. Insomma, un continuo rin:
viare decistonl che andrebbero
invece prese, un infinito dibauti
tu su ¢id che & importante, cido

l— asindrome di Genova? Quel:

Marco Bucci

che non lo cra prima c o ¢ ora,
¢id che non ¢ ancora ma lo sard,
Anche perquesto, Bucei havolu

to gli Stati Generalt, raccogiien

o le sollecltazionl del segretas-
rio della Camera del Lavoro Iva-
no Busco che a Repubblica, o
scorso anno, I aveva chiesti sen

ra ottenere risposta e che que

st’anno & tomato alla carica. Sa

ranno proprio gli Stati Generali
dell'Economia 'occasione per
mettere a punto un piano dicre

scita che fermi la discesa di abi

tanti ¢ mprese, renda fa citta
plitvicing ai centri del Nord Ove-
st ¢ Individul nuovi flon! di svi

lupprr,

pagina Iif

“Nedli Stati Generall

il mio piano per Genova
centomila abitanti in piu

e 15 nuove aziende in citta’

= Scgue daila prima di cronacy
MASSIMO MINELLA

Lariflessione di Bucci tiene anche
contodella classificacheilSole 24
Ore hinappena pubblicate sulla
yualitivdella vitae che ha visto
scivolare Genova alla 48esima
pasizione. sHo vistoche al primo
postoc’e Belluno —splega — Ma
non credoche Genova sia
inferiore. Il fatto & che bisogna
intendersi sul concettocnon
fermarsi alle somme di questi
studin,

28/11/2017

Quindi & segno chevatotto
henea Genova, sindaco Bocei?
«Ma no, ¢i manckerebbe e poise in
queste classifiche si tiene conto
delle difticoltd a trovare lavoro,
allorasi possono anche perdere
posizioni. Ed & per questo che ho
convocato per mercoledi (domani
n.dr.}gli Stati Generalial Ducale,
perché sono un modo muovere [
citth versoquella che mi place
chlamure una “nuova Genova™,
quellache in un arco didieci anni
sara in grado di recuperare
centomila ahitantis,

F come pensa di farln?

«Creando nuovi posti di lamra. Se
si crea nuovo [avoro la gente arriva
da Fuori 0 non se ne va. Anticipo la
sua domanda: e come si creanoi's
Appunta.

<Portando a Genova investitori
disponibili a creare nuova
impresa. Si pud fare se riusciamo a
rendere Genova connessi. Se
tiusclamo ad aprirla per far venire
qui gli investltor, proponendoi
nostri settori di punta, portoe
logistica, turismo, hi techs».

Sono settord noti da tempw...
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- segue

«Lerto, ma si tratta di capire come
rusciamoa crescere fucendo leva
propriosu di essi, 1 marginiin
ambita portuzle e nellalta

tecnologia sono encrmi, ma anche
il turismo pud spingerciinalto.
soprattutto sc atlarghiamo il
ragionamento atla cultury, al
turismo paesaggistico e artistico.
Il lavoroche svolge il nostro
uffcio di marketing territorlale,
che mi suggerisconodi chamare
Ji Prumozione della citti, da
questo purtedi vist &
fodnamentales.

Restiamao agll investitorida
portarea Genava. Comesi
potrebbe?

«Innanzitutto con infrastrutture
efticienti e poi rendenda meno
complessa lu vitaa chi decidedi
investire qui. Voglioun Comune
chesia un facilitatore perle
imprese, che sappia mettere n
campo capaclti tecnica e
wnministeativa, far leva sul valor
aggiuntidella citlin Losa che
rispettoa Milanoil costadel
lavoro qui & piitbasso del I5%* E
che immobili e affitticostano
meno di un terzo? Ecco perché
allora deve entrare in campo
un'amministrazionc ¢he aiuta,
che dev'essere “comfortable”,
come si dice inituliano? Che
affianchi e sostengrachi vuole
investire qul».

Hagid ragriunto qualche
riznltato?

a un lavoro che abibiamo iniziato
du tempo e infatti alibiamo gia
individuatoquindiciaziende
pronte ainsediarsi. La primala
annunceremo nei prossimi giornk,
Avremo mododi parlarne agli
Stati Genorativ,

Ma basta un giorno, sindaco,
per tutto questo?

«Intanto mi lasci dive che tutti|
soggetti che parteciperanno
afi'incontro hanno elaburato
contributd messia punto in

Dicevadigrandiopporiunita
perporto, tarismo ¢ hi tech.
VYogliamo parlarinc?

«8l, pensoa un porto che nell'arco
dipochi anni pus arrivarea
cinque milioni di container. E 1
dico riflettendo su Calata Bettolo
glialtri terminal a Sampierdarena
e 5ul Vte, Cerlo, servono le
infrastrutture, come dicevo
prima, il secondo hinarioa Pra’, i
tomhamenti nel porto vecchine
mvviamente il terziivalicn, che
arrivera fra alla fine del 2021 T poi
bizogna battersi perché alle spalle
del porto possa nascere un
retroporto adeguato, un'area in
cui dare valore aggiuntoalla
merce che viene lavorata e
mandata a destinaziones,

Dove potrehbe sorgere?

«In Valpolcevera, cisono gil le
aree disponibili, subitv wlle spatle
del porto. Muovere un container
vale 400 euro, lavorandoin un
retroporto 2.000.,

[ il turismo? Quello Zid cresce.
«Si, i dati sono buoni, siamo
attornoall'8%, manon sono
ancorasoddisfatto, non parlinmo
ancoracon i grandi tour operator.
Andlamo bene con le croclere, ma

serve una strategia per far entrare
Genova nei pacchetti turistici
internazionali, americani, asiatici,
come perleCinque Terres,

L'hi tech & anch’esso un filone
consolidato. Come si pud
valorizzare nlteriormentce?
«Abbiamo dei punti di forza
naturall, tit, Erzelll, l'universith.
Manca perd uncampuss.

Scusl, e gl Erzelll?

«83, Ji¢'e, ma o paro di un cuampus
incui pussanoandare a vivere
studenti e Cuniglie. Losache
spesso i 700 dell'lit non seendonn
daMoregn?s

Edove andrebbe costruito
questo campus?

wCostruito? Mo, ¢l mancherchbe,
niente da costruire. Abbiamoiil

. centrostorico, luogn idealeln cul

sellimane di lavoro, Anche poi
abbiamo fatto un buon lavoro
preparatorio, Acquisiremao tuttii
contrihutiin un documento di
sintesi che renderemo pubblicoe
darcmo vita o una cabina di regia
cheinsiain grado di monitorare
tutti i progetti, dando continue
risposte al territorio. Pensoaun
controllo ogni sei mesi, cot un
ragionamenta pubblico, per
vedere cosa & andato avantl e cosa
€ rimasio fermo. Cimetleremo
qualcuiio s capo di quests cabina
diregia, manon midicachi,
verdremns.

trovare spazio per i ricercatorie le
loro famiglle, e questo darebbe un
contributo positivoattertitorio. A
potienle deve nascere un Parco
scientifico difMusy, clike unisce
Erzellinlleaziende che non sono
sullacollina, con Ansaldo Fnergia
e Abh, un great gate su tuistto il
territorios.

Ci sono pcd problemisu questo
versanle, Ericsson, Abb..
«Nelle multinazionali & ciclicoun
camminodi crescitae
ristrutturazione. Per questo &
necessario avere unamassacritica
di aziende, per poter assorbire
eccedenze dialtre uaziendes,

Resta lasfida di Genova
connessa...

«Si pud fare, non ¢'e motive di
ieolarct. Ho parlato con iverticidi
Cassa Depositi e Prestitl, un treno
Genova-Milinoe In 45 minuati,
possibile con il terzo vitlico e gli
interventi da Tortona ul
capoluogo lombardo,
eambierehbe ilynlio della citth e
farehhe recuperarequel 20%di
valare degli immobili che abbiamo
persoe checorrispondonc a 100
miliardi, Milano diventerebbe
arca industrinle di Genova, cost
non midicono piuche Genova
sara sobborgo di Milano tride). Gl
oggi untreno da Principea
Rogoredo senza fermate potrebbe
arrivare in un'orae 10».

Ma Je Ferrovie dicono che cl
devona essere le persone sopra
quelirenoe cheilrischio& che
invece viagyi vootn o comunque
con un coefliciente di
riempimento non taleda
glustificare il servizio.

«kceoil comma 22, non mettoil
treno perché poi hon civanno le
persone...Proviamo a cambiare».

ENTROIAE O] MM AT

| numerl

Le strategie di sviluppo
all’assise di Palazzo Ducale

48 Nella classifica
sulla qualita
ddlla vita,
Genovaoccupa lapesizione 48;
*Undato chenon condivido”
i, Sono trei filoni
J “macro” per
lotnare a
crescere porto e logistica, lurisno
ehitech
o~ ‘| 5 AGenovail
costodellavoro
éinferiore
rispetto a guello diMizno del I5
por cento
2 O O Serveun
. retroportoin
Valpolcevera: il

velare agglunta per ognl
container sarebbe di 2000 euro
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Il porto non puo soltanto
essere movimentazione
di container, bisogna
dare valore aggiunto alle
lavorazioni, per questo &
necessario un retroporto
in Valpolcevera

90
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Informazioni Marittime

Alla scoperta della "Lanterna"” di Genova

di Flavio Scopinich - DL News

Ho avuto I'opportunita di visitare la “Lanterna” di Genova, una visita, che ha coronato un desiderio che
coltivavo fin dalla nascita, ma che pur abitando a Genova, non ero mai riuscito a soddisfare. La
“Lanterna”, & il faro medioevale piu antico del mondo, dopo la "Torre de Hercules” a La Corufa In Spa-
gna (che risale al I11° Secolo d.C.); un faro, che con il trascorrere del tempo, ha sempre caratterizzato e
marcato indelebilmente il paesaggio genovese. La sua struttura a doppia torre, nella cui parte inferiore
spicca la Croce di San Giorgio {stemma che | Genovesi hanno conservato anche dopo le Crociate), € stata
costruita intorno al 1500; la sua ardita alta struttura {fino al 1902 era il faro pit alto del mondo), colloca-

ta sulla estremita del colle di San Benigno, abbinata alla sua eta, I'hanno di fatto promossa quale simbolo
internazionale di Genova.

Pensandoci bene, il fatto che il simbolo di Genova sia un faro, rientra forse nello spirito pitt vero, recondi-
to e marittimo della citta e dei suoi abitanti; fatto che evidenzia le sue peculiarita, quali le attivita com-
merciali e mercantili, che questa antica torre, possiede tutt'oggi, avendo precise funzioni pratiche ed inti-
mamente legate ai traffici marittimi, che convergono su Genova. Una costruzione funzionale, che assurge
a monumento, capace di ricordare perennemente la potenza della Repubblica di Genova e le sue capacita
imprenditoriali, la cui attivita marittima nei secoli, ne resero una Repubblica, temuta e rispettata [...]

Ii faro & stato costruito su di uno scoglio (una volta separato dalla terra ferma), situato nella parte bassa
e meridionale del colle di San Begnigno; une scoglio alto ben 40 metri, aggiungendo al quale i 77 (m.)
dell'altezza della Lanterna, la sommita del faro, si ritrova a ben 117 {m.} s.l.m. e la potenza dei 1000
{Watt) della lampada, sono capaci di produrre una luminosita pari a 71920 (candele), luminosita, che
consente di vedere i segnali luminosi della lanterna, ad oltre 50 (Km.) di distanza.

La lanterna, & circondata da bastioni € mura che costituivano e fortificazioni del suo sistema difensivo;
all'interno del quate & stato allestito il Museo della Lanterna, ospitato in 7 sale; te 4 sale dei fucilieri, col-
legate da una galleria in pietra alle 3 sale dei cannoni. Per chi facesse |a passeggiata a piedi, accanto alle
fortificazioni & stato realizzato un Parco Urbano che sale fino alia sommita delle fortificazioni, in alto delle
quali, si pud godere il pittoresco panorama della citta.

Dopo avere piacevolmente costegqgiato I'esterno delle mura difensive della Lanterna, si arriva alla porta di
accesso del Museo della Lanterna. Accesso, che avviene attraverso una porta ricavata nelle mura, protet-
ta da una inferriata metallica, passata la quale, si entra nella prima delle 4 sale dei fucilieri. Anticamente,
le 4 sale dei fucilieri, erano occupate dai fucilieri, che potevano cosi mantenere sotto tiro le persone che
entravano in Genova, attraverso la "Porta della Lanterna”. Attualmente queste sale, vengono utilizzate
per mostrare filmati ed esporre pannelli che testimoniano: storia, cultura e tradizioni genovesi.
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- segue

Entrata Museo Stanza Fucilieri Galleria di collegamento in pietra

Un classico esempio delle testimonianze che si possono trovare, € rappresentato dalla riproduzione del:
*Grande Panorama di Genova” realizzato dal pittore PARKE (1790 - 1835}, riproduzione di uno sviluppo
pittorico a cilindro che consente (unendo i due lembi opposti), di avere una veduta a 360°, una tecnica
pittorica, abbastanza in voga nel 1800; dove il bordo destro (che rappresenta Capo Mele), deve essere
unito al bordo sinistro dove @ rappresentata il proseguc della riviera di ponente.

Veduta a 360° di Genova rappresentata nella riproduzione del quadro del pittore Parke
Passato il tunnel di pietra, si arriva alla prima delle 3 “sale dei cannoni”. Sale da cui (nei tempi passati},
i cannoni della guarnigione, controllavano la strada sottostante, via di comunicazione che veniva utiliz-
zata per trasportare le merci in citta attraverso ia “Porta Nuova”. All'interno delle sale sono esposte inte-
ressanti attrezzature dei fari e di vari moederni sistemi di segnalazione per le navi [...]

Panorama della citta dail’alto

La vista sulla cittad, che si gode dal terrazzo dell'ultimo piano delta lanterna, & a dir poco speciale, e com-
pensa ampiamente per le forze spese per la salita lungo le ripide scale interne alle due torri. Sia il porto
antico, che ia ruota panoramica (che risuita essere in linea con il "Bigo") appaiono in tutto il loro splen-
dore.

Veduta generale del Porto Antico Ruota Panoramica allineata con il “"Bigo”

All'interno della terrazza, ci sono le 2 ultime rampe di scale che partanc al gruppo ottico rotante dove il
trasparente caleidoscopio costituito dai prismi circolari delle lenti di FRESNEL, concentra la luce verso
{'orizzonte a segnalare alle navi la posizione di Genova; mentre il cielo grigio, nella direzione del sole al
tramonto, assume un colore rosso-fucco, un colore beneaugurale ricordando il proverbio: "Rosso di se-
ra, Bel tempo si speral”.
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Informazioni Marittime

Hapag LLoyd inserisce Livorno nel servizio MSE

GEHOA
LIVORNO
BARCELONA
GIOIA TAURO
SUAPE VALENCIA
BALVADOR i-
MARSAXLOKK
RIO DE JANEIRO
PARANGUA -
TAPOA — ’ *
NAVEGANTES ~ LAS PALMAS
MONTEVIDEQ

Hapag-Lloyd annuncia di aver inserito scali diretti al porto di Livorno nell'ambito de! servizio MSE, che
collega il Mediterraneo con la costa orienfale del Sud America, linea dalla quale sono state cancellate
temporaneamente le toccate al porto francese di Marsiglia Fos. La compagnia tedesca ha precisato che il
collegamento con 1 mercati della Francia meridionale continuera ad essere offerto attraverso il trasbordo
dei carichi diretti o provenienti da Fos realizzato nel porto di Genova.,

La nuova rotazione del servizio MSE prevede scal ai porti di Barcellona, Genova, Livorno, Gioia Tau-
ro, Marsaxlokk, Valencia, Suape, Salvador, Rio de Janeiro, Santos, Paranagua, Itapoa, Monte-
video, Navegantes, Santos, Rio de Janeiro, Las Palmas, Valencia, Barcellona.
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Informare

Hapag-Lloyd ha inserito scali diretti al porto di Livorno nel servizio MSE
Cuncellate temporaneamenie le toccate a Mursiglia Fos, scalv servito con trasbordi via Genovu

[.a compagnia di navigazionc tedesca Hapag-I_layd ha inserito scali diretti al porto di Livomo
nell'ambito del servizio MSE, che collega il Mediterraneo con la costa orientale de! Sud America,
linea dalla quale sono stati nel contempo cancellate temporaneamente le toccate al porto francese di
Marsiglia Fos. La compagnia ha precisato che il collegamento con i mercati della Francia
meridionale continuera ad essere offerto attraverso il trasbordo dei carichi diretti o provenienti da
Fos realizzato nel porto di Genova.

La nuova rotazione del servizio MSE effettua scali ai porti di Barcellona, Genova, Livorno, Gioia
Tauro, Marsaxlokk, Valencia, Suape, Salvador, Rio de Janeiro, Santos, Paranagua, Itapoa,
Montevideo, Navegantes, Santos, Rio de Janeiro, Las Palmas, Valencia, Barcellona.
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Gazzetta del Mezzogiorno

ECONORNA E TERRITORI

IL CASO DELLA PROVINCIA DI FOGGIA

UN'ATTRATTIVITA DA SEGNALARE
«(luasi passato nel sifenzio F'amvo d un altro
gruppo di ilievointemnazionals nell'apparato
manifatturiero e di produzione energetica

UNA VISIONE SUL FUTURO

«La Capitanata ha potenzialita per espandere
e presenze nei comparii agroalimentare
meccanico e dell'indotto turisticon

La Parmalat ha scelto Mantredonia

Prende il controllo di Silac, ditta che trasforma i prodotti di allevamenti del Foggiano
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Informare

Yang Ming, portato a termine I'aumento di capitale
La quota di capitale detenuta dal governo di Taipei é salita al 38,23%

La societa armatoriale taiwanese Yang Ming ha portato a termine I'aumento di capitale attuato con
I'emissione di 500 milioni di nuovi azieni del prezzo unitario di 12 dollari di Taiwan, per un totale
di sei miliardi di dollari di Taiwan (200 milioni di dollari USA).

Ricordando di aver avviato lo scorso setiembre Uolferta rivolta agli attuali azionisli della compagnia
e al pubblice, incluse compagnie assicurative e societa di trasporto ¢ movimentazione dei container,
Yang Ming ha evidenziato che la notevole risposta all'offerta dimostra che le imprese private sono
ottimistc circa il futuro del mercato.

Inolire Yang Ming ha specificato che a conclusione dell'offerta la quota di capitale della compagnia
che (& capo al governo di Taipei attraverso il Ministero dei Trasporti ¢ detle Comunicazioni
{MOTC), il National Development l'und, Lxecutive Yuan ( NDFLY) e la Taiwan International
Ports Corporation ( TIPC) ¢ salita al 38,23% (al 31 diccmbre scorso cra pari al 33,31%).
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The Medi Telegraph

«Obor, I'ltalia adesso puo contare di piu»

Genova - «Questa volta, possiamo dire che ha vinto la squadra». Umberto Masucci, presidente
nazionale del Propeller Club in Tialia, la scorsa scttimana ha guidato una delegazione di 32
rappresentanti della portualita italiana all’ Asian Logistic & Maritime Conference e alla Hong Kong
Maritime Week, in una densa tre giorni di accordi e incontri con le autoritd tra I’ex colonia
britannica e Shenzhen, il terzo porto contenitori pitl grande del mondo. La missione & organizzata
assieme all’associazione [talia-Hong Kong, Invest Hong Kong e Hktde ¢ con il supporto di Omlog e
Banchero Costa: «Questo viaggio - dice Masucci - ha avuto un forte valore strategico, perché
rapprescnta un vero ¢ proprio road show dcella nuova portualita italiana a un anno di distanza dalla
entrata in vigore della riforma portuale».

Ma perché mai una norma italiana puo risultare interessante in un contesto internazionale?
«Perche ci ha aiutati ad attirare I’attenzione sui nostri porti: abbiamo dato I'immagine di un sistema
rinnovato, ed eravamo una delle delegazioni piii grandi. E servito, perché inevitabile ¢ arrivata
anche la solita domanda sui porti italiani afflitti dagli sciopcri: ¢ noi sappiamo che sulle nostre
banchine non si registra uno sciopero da almeno 10 anni».

Si sara parlate anche dell’iniziativa One Bell One Road,

«Anche in questo caso ha avuto senso parlare della nuova legge. Perché vede, i cinesi chiamano la
Ohor un’iniziativa, ma noi dobbiamo sapere che ¢ una stratcgia. La costruzione di infrastrutture si
traduce nell’acquisizione di un peso politico. La Conferenza nazionale di coordinamento tra le
Autorita di sistema portuale penso sia la sede necessaria per poter discutere di questa strategia,
evitando di aspettare che la Cina colonizzi questo v quel porto»,

Intanto che risultati avete portato a casa?

«L’accorda tra gli spedizionicri genovesi ¢ quelli di Hong Kong; il ripristino, dopo anni, di alcune
collaborazioni del porto di Napoli con la Cina oltre alla nuova offerta sulle Zone economiche
speciali; pi legami tra la Hong Kong Shipping Week con le Sw di Napoli e Genova: se witto va
bene dovremmo avere alld Nsw di settembre il ministro cinese dei Trasportin.

Prossimi appuntamenti?

«I soci del Propeller ci hanno chiesto di organizzare il prossimo anno un incontro a Shanghai,
mentre in primavera quasi sicuramente saremo in delegazione a Malta, dove tra Ialtro il fondo
China Merchant controlla il 49% del Malta Freepor.

Hanneo partecipato alla missione, tra gl altri, Paolo Emilio Signorini, presidente Adsp Genova-
Savona, Pietro Spirito, presidente Adsp Napoli ¢ Sergio Prete, presidente Adsp Taranto, insieme ai
presidenti di Assagenti Genova, Alberto Banchero e Spediporto Genova, Alessandro Pitto. La parte
scientifica della missione & stata curata, come nelle precedenti occasioni, da Srm del gruppo Intesa
San Paolo, centro studi specializzato in materie marittime, portuali e logistiche}. La delegazione
italiana ha incontrato tra gli altri il ministro dei Trasporti di Hong Kong, le associazioni degli
spedizionieri e dei caricatori e la comunita italiana della regione. Una giornata & stata dedicata alla
visita in Cina dclla Special Economic Area di Shenzhen (una delle pit importanti ¢ floride del
mondo) dove si potranno anche trarre spunti per le Zone economiche speciali italiane. Le Zes
infatti, previste dal governo Italiano nel decreto Sud, sono diventate uno strumento ormai
difllusissimo in wtto il mondo per attrarre Investimentl inlemazionali.
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